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1. AUFTRAG

Die SGS Institut Fresenius GmbH wurde telefonisch durch die Condor Flugdienst GmbH, in
Kelsterbach mit der Durchfiihrung von Wischprobenahmen in ihren Flugzeugen (Airbus, Boing)
bezuglich Trikresylphosphat (TCP) beauftragt.

Anlass der Untersuchungen waren mogliche gesundheitliche Beeintridchtigungen der Mitarbeiter
im Flugdienst, sodass in den Flugzeugen Wischproben von potentiell belasteten Flichen aus dem
Passagierbereich sowie aus den Arbeitsbereichen des Bordpersonals entnommen wurden, welche

anschlieBend auf ihre Belastung an "Trikresylphosphat" (TCP) uberpruft wurden.

1.1  Einleitung

TCP wird als Weichmacher in vielen Vinyl-Kunststoffen, als Flammschutzmittel sowie als Zusatz
fir Hochdruck-Schmierstoffe und als nicht brennbares Hydraulikdl eingesetzt. In dieser
Problemstellung wird TCP in den Flugzeugen vom Typ Airbus bzw. Boing als Schmier- und
Kuhlmittel in den Flugzeugtriebwerken eingesetzt. Trikresylphosphat als Molekul ist hierbei

folgendermalien aufgebaut:

CHz & CHg
(Dot
o
-
Molekulare Formel: C, H,O,P
Relative molekulare Masse: 368.4
CAS Name: phosphoric acid, tritolyl ester
CAS Nummer: 1330-78-5
RTECS Register Nummer: TDO 17 5000
Synonyms: tricresylphosphate, tricresyl phosphate, TCP, tritolyl
phosphate, tri-methylphenyl phosphate
Der Flammpunkt: 257°C
Konversionsfaktor: 1 ppm = 15.07 mg/m3 (Air)
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Beispielwerte:
TCP wurde in Japan in einer Konzentration von bis zu 70ng/m3 in der Aulenluft gemessen.

An Produktionsstandorten in den USA lag die Maximalkonzentration bei 2ng/m3. Die Luft
am Arbeitsplatz enthielt aufgrund von Arbeitsplatzmessungen gemdll TRGS 900 weniger als
0,8 mg/m3 bei einen Schmierdl-Abfull-Betrieb und 0,15 mg/m3 in einer Zink-Druckguss-
Anlage.

(Environmental Health Criteria 110, Tricresyl-Phosphate, 1990)

Versehentliche Einnahme ist die Hauptursache fur die Vergiftung. Seit Ende des 19.
Jahrhunderts wurden zahlreiche Fille von Vergiftungen durch Kontamination von Getrénken,
Speisen oder Arzneimittel berichtet. Berufsbedingte Exposition ist in erster Linie uber
Hautabsorption oder Einatmen, und in einigen Fillen von oralen Vergiftungen bekannt. Die
direkte Einnahme von kontaminierten Speisen durch TCP/TOCP fuhrt zu Magen-Darm-
Symptomen (Ubelkeit, Erbrechen und Durchfall) und in einigen Fillen ist eine
Polyneuropathie das erste Anzeichen fur eine Vergiftung. Die ersten Symptome sind
Schmerzen und Parésthesien in den unteren Extremitéten. Eine leichte Beeintrdachtigung der
Empfindung der Haut und manchmal auch eine Minderung des Vibrations-Sinn. In den
meisten Fillen folgt auf eine Muskelschwiche eine auffallende Lihmung der unteren
Extremitdten mit oder ohne Beteiligung der oberen Extremitéten. Bei Inkorporation von TCP
kommt es nach einer Latenzzeit von 1-3 Wochen zu einer an den Extremititen aufsteigenden
motorischen Lihmung. Diese wird auf eine noch unbekannte Art und Weise durch einen
toxischen Metaboliten des mono-ortho-Isomeren von Trikresylphosphat erzeugt.

Es gibt erhebliche Unterschiede auf die Reaktionen und der Erholung von toxischen
Wirkungen auf TCP zwischen den einzelnen Menschen. So zeigen manche schwere
Symptome nach der Einnahme von 0,15 g TCP, wihrend andere keine Symptome aufweisen
nach der Einnahme von 1-2 g TCP. Einige Patienten genesen vollstindig, wihrend andere

deutliche Auswirkungen uber einen betrdchtlichen Zeitraum haben.

Nach einer Einzeldosis (oral) von [14C]-TOCP (50mg/kg) fur ménnliche Katzen, wurden
etwa 28 % der verabreichten Dosis im Urin und 20 % uber die Galle in den Faeces innerhalb
von 10 Tage ausgeschieden (Nomeir & Abou-Donia, 1986b).

Schweine denen oral 100 - 1600 mg TOCP verabreicht wurden zeigten minimale Anzeichen
akuter Vergiftungen, entwickelten aber gravierende verzdgerte Neuropathie ca. 15 Tage nach
der Verabreichung (Wilson et al., 1982).
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Aufnahmewege:

Der Stoff 0,0,0-Trikresylphosphat kann gut durch die Haut resorbiert werden. Somit knnen
aus abgelagerten Staubprodukten 0,0,0-Trikresylphosphat uber die Haut aufgenommen wer-
den. Da das 0,0,0-Trikresylphosphat auch uber die Raumluft in Hautkontakt kommen kann,
ist nur eine Analyse der Wischproben nicht ausreichend. Aus diesem Grund sollten um eine
gesundheitliche Gefahrdung zu beurteilen, Innenraumluftuntersuchungen durchgefiihrt
werden, da dieser Stoff auch uber die Atemwege aufgenommen werden kann. Hierbei ist
jedoch zu beachten, dass es sich bei 0,0,0-Trikresylphosphat um einen schwer fluchtigen Stoff
handelt, sodass bei Normbedingungen eine nur geringe Raumluftbelastung zu vermuten ist.
Eine

Aufnahme uber die Haut kann nur dann stattfinden, wenn das 0,0,0-Trikresylphosphat uber
eine bestimmte Verweildauer direkt mit der Haut in Verbindung kommt.
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Zusammenfassend:

Eine Exposition der Bevolkerung durch TCP in den unterschiedlichen Umweltmedien,
einschliefdlich Trinkwasser, kann als minimal angesehen werden.

Relativ hohe Konzentrationen von TCP wurden in der Luft in den Stadten und nicht an
Produktionsstandorten ermittelt, wobei diese Kontaminationen als gering eingestuft
werden. TCP wurde nach einer Reihenuntersuchung ausgefiihrt in den USA nicht in
menschlichem Fettgewebe gefunden.

Es gab viele Fille von ungewollten menschlichen Vergiftungen durch die Einnahme von
Kontaminierten Medikamenten, Lebensmitteln, Olen und Getrianken. Hierbei wurden
toxische Symptome nach der Einnahme von 0,15 g TOCP beobachtet. Die Kontamination
erfolgte in der Vergangenheit durch die Wiederverwendung von Fassern oder Behaltern
die zuvor fiir die Lagerung von Hydraulikfliissigkeit oder Schmierdl genutzt wurden.

Direkter Augenkontakt mit TOCP fiihrte beim Menschen nicht zu priméaren
Reizerscheinungen und auch nicht zu Pupillenverengung oder Nervenschadigungen.
Selten beschriebene Sehstérungen wurden mit hoher Wahrscheinlichkeit auf andere
Einfliisse zuriickgefiihrt. Alteren Berichten zufolge hat Hautkontakt unter gewerblichen
Bedingungen mehrfach zu Vergiftungen durch Resorption gefiihrt (verzogert
einsetzende Nervenschadigung, s.u.). In wenigen Fallen ist beim Menschen eine
hautsensibilisierende Wirkung gefunden worden (Irritationauslésend

und kreuzreagierend).
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2. PROBENAHME-UND ANALYSENTECHNIK
2.1 TCP in Wischproben

Zur Uberpriifung der Belastung an Trikresylphosphat wurden Laborwischtiicher mit
[so-Propanol vor Ort angefeuchtet, um im Anschluss eine definierte Flache an
unterschiedlichen Ebenen hiermit abzuwischen. Die Wischprobe wird im Labor mit
einer Hexan/ Aceton (50:50) Losung unter Zugabe von internen Standards extrahiert.
Die Losemittelmenge richtet sich nach der Wischtuchgrofde. Die Probe wird 1 Stunde im
Ultraschallbad bei Raumtemperatur extrahiert und anschlief3end auf 1 ml eingeengt und
durch das GC-MS Verfahren vermessen.

3. PROBENAHME

Tage der Probenahme: 04.02.2009 - 08.03.2009

Orte der Untersuchung: Flughafen Frankfurt am Main
Flughafen Berlin-Schonefeld
Flughafen Diisseldorf

Flughafen Kéln-Bonn
Flughafen Stuttgart

Flughafen Harnburg
Objekte der Untersuchung: Boeing 757-300, Boeing 767-300, Airbus A320-2120
Bemerkung: Um den Flugplan der Condor Flugdienst GmbH nicht

zu storen, wurden die Wischproben zu

unterschiedlichen Zeiten wahrend der Standzeiten

der Flugzeuge entnommen. Hierbei ergaben sich

folgende Zeitpunkte:

- Direkt nach der Landung

- Direkt vor dem Start

- Bevor Techniker sich im Kabinenbereich befanden

- Wahrend Techniker sich im Kabinenbereich
befanden

- Nachdem Techniker sich im Kabinenbereich
befanden

- Vor der Grundreinigung

- Nach der Grundreinigung
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Weiterhin ergaben sich verschiedene Standorte der Flugzeuge wahrend der
Wischprobenahme, sodass an folgenden Positionen eine Probenahme auf TCP
durchgefiihrt wurde:

- Innerhalb der Technikhalle
- Direkt vor der Technikhalle
- Auf dem Vorfeld des Flughafens

3.1 Messpunkte beziiglich TCP in den Flugzeugtypen Boing und Airbus

Messpunkte Boeing 757-300:

. Cockpit, Liiftung Overhead panel
. Cockpit, Front panel

. Galley Forward, Ablage Coffeemaker
. Toilet A, Eingangsbereich links

. Reihe 11FED, Kopfstiitze PlatzE

. Reihe 19CBA, Sideboard

. Reihe 22FED, Sideboard

. Reihe 28CBA, Service Unit

. Reihe 36FED, Sideboard

10. Toilet D, Wickeltisch

11. Reihe 46FED, Service Unit

12. Reihe 47CBA, Sideboard

13. Galley Aft, Ablage Ofen

O 0 9 O U1 - W IN -
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Messpunkte Boeing 767-300:

O 0 O U1 - W IN -

. Cockpit, Liiftung Overhead panel

. Galley Forward, Ablage Coffeemaker

. Toilet A, Eingangsbereich links, Ablage Waschbecken
. Reihe 11 GED, Platz E Service Unit

. Reihe 14.CA, Sideboard

. Toilet H, Ablage rechts neben Waschbecken

. Reihe 25GED, PlatzE Kopfstiitze

. Reihe 34KH, Sideboard

. Reihe 40GED, Service Unit

10. Galley Aft, Ablage Mitte Ofen
11. Galley Aft, Liftung Mitte Decke

Messpunkte Airbus A320:

O© 00 N O U1 A W IN =

. Cockpit, Liiftung tiber Kommandanten

. Cockpit, Chartholder, 2. Flugzeugfiihrer

. Galley Forward, Klapptisch linke Trennwand
. Galley Forward, Mitte Trennwand rechts

. Reihe 4CBA, Service Unit

. Reihe 4FED, Sideboard

. Reihe 28CBA, Sideboard

. Reihe 28FED, Service Unit

. Galley Aft, links tiber Flugbegleitersitz LAV

10 Galley Aft, rechts drehbarer Flugbegleitersitz, Telefonhalterung

Es gilt zu beachten, dass es evtl. Abweichungen der Messpunkte gibt. Die Abweichungen

sind durch die Begebenheiten vor Ort zum Zeitpunkt der Probennahme zu begriinden.
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4. Messergebnisse

4.1 TCP in Wischproben Boeing 757-300

Boeing 757= 300 ABOA

Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Cockpit, Liiftung, Overheadpanel n.w. n.w.
(9056494)

Cockpit, Frontpanel n.w. n.w.
(9056495)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9056496)

Toilet A Forward, Eingang links, n.w. n.w.

Pond Hohe 1,60 m (9056497)

Reihe 11FED, Kopfstiitzemitte n.w. n.w.
(9056498)

Reihe 15CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9056499)

Reihe 15CBA, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9056500)

Reihe 28CBA, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9056501)

Reihe 37FED, Sideboard n.w. n.w.
(9056502)

Reihe 37FED, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9056503)

Toilet Aft D, Wickelauflage n.w. n.w.
(9056504)

Reihe 46FED, Klapptisch n.w. n.w.
(9056505)

Galley Aft, Ofenablage n.w. n.w.
(9056506)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Flugzeug befand sich innerhalb der Technikhalle. Probennahme wahrend Techniker sich

innerhalb des Flugzeuges befanden.
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Boeing 757= 300 ABOB

Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Cockpit, Liiftung Overheadpanel n.w. n.w.
(9087827)

Cockpit, Frontpanel n.w. n.w.
(9087828)

Toilet Forward, Ablage Duftspray n.w. n.w.
(9087829)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9087830)

Reihe 11FED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9087831)

Reihe 15CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9087832)

Reihe 22FED, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9087833)

Reihe 28CBA, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9087834)

Toilet D, Wickeltisch n.w. n.w.
(9087835)

Reihe 46FED, Sideboard n.w. n.w.
(9087836)

Reihe 47CBA, Service Unit n.w. n.w.
(9087837)

Galley Aft, Ofenablage n.w. n.w.
(9087838)

Reihe 36FED, Sideboard n.w. n.w.
(9056506)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Flugzeug befand sich vor der Technikhalle und kam direkt vom "Run-up". Probennahme
wurde durchgefiihrt, nachdem sich Techniker innerhalb des Flugzeuges befanden.
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Boeing 757= 300 ABOC
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Cockpit, Liiftung Overheadpanel n.w. n.w.
(9096761)

Cockpit, Frontpanel n.w. n.w.
(9096762)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9096763)

Toilet Forward, Ablage Duftspray n.w. n.w.
(9096764)

Reihe 11FED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9096765)

Reihe 19CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9096766)

Reihe 22FED, Sideboard n.w. n.w.
(9096767)

Reihe 28CBA, Service Unit n.w. n.w.
(9096768)

Reihe 36FED, Sideboard n.w. n.w.
(9096769)

Toilet D, Wickeltisch n.w. n.w.
(9096770)

Reihe 46FED, Service Unit n.w. n.w.
(9096771)

Reihe 47CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9096772)

Galley Aft, Ofenablage links n.w. n.w.
(9096773)

n.w. = nicht nachweisbar

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Kéln-Bonn

Flugzeug befand sich auf dem Vorfeld. Probennahme wurde durchgefiihrt, nachdem die
Maschine fiir den Weiterflug gereinigt wurde.
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Boeing 757= 300 ABOE
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Cockpit, Liiftung Overheadpanel n.w. n.w.
(9087840)

Cockpit, Frontpanel n.w. n.w.
(9087841)

Toilet Forward, Ablage Duftspray n.w. n.w.
(9087842)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9087843)

Reihe 11FED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9087844)

Reihe 19CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9087845)

Reihe 22FED, Service Unit n.w. n.w.
(9087846)

Reihe 28CBA, Service Unit n.w. n.w.
(9087847)

Toilet D, Wickeltisch n.w. n.w.
(9087848)

Reihe 36FED, Klapptisch mitte n.w. n.w.
(9087849)

Reihe 46FED, Sideboard n.w. n.w.
(9087850)

Reihe 47CBA, Service Unit n.w. n.w.
(9087901)

Galley Aft, Ofenablage links n.w. n.w.
(9087902)

n.w. = nicht nachweisbar
Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt
Flugzeug befand sich auf dem Vorfeld. Probennahme wurde durchgefiihrt, nachdem sich
Techniker innerhalb des Flugzeuges befanden und wahrend der Reinigung.

ABSCHRIFT VOM ORIGINAL Seite 13




Pr.-Nr. 010/9056494-9107183

Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009
Boeing 757= 300 ABOF
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/mz (TCP) ng/cmz

Cockpit, Liiftung Overheadpanel n.w. n.w.
(9096624)

Cockpit, Frontpanel n.w. n.w.
(9096625)

Toilet Forward, Ablage Duftspray n.w. n.w.
(9096626)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9096627)

Reihe 11FED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9096628)

Reihe 19CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9096629)

Reihe 22FED, Sideboard n.w. n.w.
(9096630)

Reihe 28CBA, Service Unit n.w. n.w.
(9096631)

Reihe 36FED, Sideboard n.w. n.w.
(9096632)

Toilet D, Wickeltisch n.w. n.w.
(9096633)

Reihe 46FED, Service Unit n.w. n.w.
(9096634)

Reihe 47CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9096635)

Galley Aft, Ofenablage links n.w. n.w.
(9096636)

n.w. = nicht nachweisbar
Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt
Das Flugzeug kam direkt nach der Landung in die Technikhalle. Zum Zeitpunkt der
Probennahme waren zeitgleich Techniker innerhalb des Flugzeugs.
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Boeing 757= 300 ABOG
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, Liiftung Overheadpanel n.w. n.w.
(9056481)
Cockpit, Frontpanel n.w. n.w.
(9056482)
Toilet Forward, Ablage Duftspray n.w. n.w.
(9056483)
Galley Forward, Ablage Coffeemaker 600 60
(9056484)
Reihe 11FED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9056485)
Reihe 15CBA, Sideboard tiber dem Fenster n.w. n.w.
(9056486)
Reihe 15CBA, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9056487)
Reihe 28CBA, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9056488)
Reihe 37FED, Sideboard n.w. n.w.
(9056489)
Reihe 37FED, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9056490)
Toilet Aft D, Wickelauflage n.w. n.w.
(9056491)
Reihe 46CBA, Klapptisch n.w. n.w.
(9056492)
Galley Aft, Ofenablage links n.w. n.w.
(9056493)

n.w. = nicht nachweisbar

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

Flugzeug befand sich aufderhalb, direkt vor der Technikhalle. Probennahme wurde
durchgefiihrt, nachdem sich Techniker innerhalb des Flugzeugs befanden.
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Boeing 757= 300 ABOH
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Cockpit, Liiftung Overheadpanel n.w. n.w.
(9096674)

Cockpit, Frontpanel n.w. n.w.
(9096648)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9096649)

Toilet A Forward, Ablage Duftspray n.w. n.w.
(9096650)

Reihe 11FED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9096751)

Reihe 19CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9096752)

Reihe 22FED, Sideboard n.w. n.w.
(9096753)

Reihe 28CBA, Service Unit n.w. n.w.
(9096754)

Reihe 36FED, Sideboard n.w. n.w.
(9096755)

Toilet D, Wickeltisch n.w. n.w.
(9096756)

Reihe 46FED, Service Unit n.w. n.w.
(9096757)

Reihe 47CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9096758)

Galley Aft, Ofenablage links n.w. n.w.
(9096759)

n.w. = nicht nachweisbar
Bemerkungen:
Standort: Flughafen Diisseldorf
Das Flugzeug stand auf dem Vorfeld. Probennahme wurde nach der Landung bevor
Techniker sich innerhalb der Kabine befanden durchgefiihrt.
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Pr.-Nr. 010/9056494-9107183

Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009
Boeing 757= 300 ABOI
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Galley Aft, Ofenablage links n.w. n.w.
(9088479)

Toilet D, Wickeltisch n.w. n.w.
(9088480)

Reihe 45FED, Klapptisch n.w. n.w.
(9088481)

Reihe 35FED, Sideboard n.w. n.w.
(9088482)

Reihe 30CBA, Service Unit n.w. n.w.
(9088483)

Reihe 20CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9088484)

Reihe 18FED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9088485)

Toilet Forward, Ablage Duftspray n.w. n.w.
(9088486)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9087847)

Cockpit, Liiftung Overheadpanel n.w. n.w.
(9088488)

n.w. = nicht nachweisbar

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Hamburg

Uber die Begebenheiten vor Ort liegen uns keine Informationen vor.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Boeing 757= 300 ABO]

Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, Overheadpanel Liiftung n.w. n.w.
(9069823)
Cockpit, Frontpanel 25 2,5
(9069824)
Galley Forward, Ablage Coffeemaker 11 1,1
(9069825)
Toilet A Forward, Ablage Duftspray n.w. n.w.
(9069826)
Reihe 11FED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9069827)
Reihe 18CBA, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9069828)
Reihe 18CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9069829)
Reihe 28CBA, Overhead Service Unit 40 4
(9069830)
Reihe 36FED, Sideboard n.w. n.w.
(9069831)
Toilet Aft D, Wickelauflage n.w. n.w.
(9069832)
Reihe 46FED, Klapptisch Mitte n.w. n.w.
(9069833)
Reihe 47CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9069834)
Galley Aft, Ofenablage links n.w. n.w.
(9069835)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug befand sich auf dem Vorfeld. Die Probennahme wurde nach der Landung

durchgefiihrt.
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Pr.-Nr. 010/9056494-9107183

Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009
Boeing 757=300 ABOK
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Cockpit, Liiftung Overheadpanel n.w. n.w.
(9087322)

Galley Forward, Ofenablage n.w. n.w.
(9087323)

Toilet Forward, Ablage Duftspray n.w. n.w.
(9087324)

Reihe 18FED, Service Unit n.w. n.w.
(9087325)

Reihe 20FED, Sideboard n.w. n.w.
(9087326)

Reihe 30CBA, Service Unit n.w. n.w.
(9087327)

Reihe 35FED, Sideboard n.w. n.w.
(9087328)

Toilet C, Aussenwand n.w. n.w.
(9087329)

Reihe 45FED, Service Unit n.w. n.w.
(9087330)

Galley Aft, Deckenliiftung n.w. n.w.
(9087331)

n.w. = nicht nachweisbar

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Die Probennahme wurde durchgefiihrt,
nachdem sich Techniker im Flugzeug befanden.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Boeing 757= 300 ABOL

Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, Overheadpanel Liiftung 16 1,6
(9061379)
Cockpit, Frontpanel n.w. n.w.
(9061380)
Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9061381)
Toilet Forward, Ablage Duftspray 50 5
(9061382)
Reihe 11FED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9061383)
Reihe 18CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9061384)
Reihe 18CBA, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9061385)
Reihe 28CBA, Kopfstiitze mitte 80 8
(9061386)
Reihe 36FED, Sideboard 8 0,8
(9061387)
Reihe 36FED, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9061388)
Toilet Aft D, Wickelauflage n.w. n.w.
(9061389)
Galley Aft, Ofenablage links n.w. n.w.
(9061390)
Reihe 46FED, Klapptisch Mitte n.w. n.w.
(9061391)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Zum Zeitpunkt der Probennahme befanden sich

mehrere Techniker im Kabinenbereich.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Boeing 757=300 ABOM

Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Cockpit, Liiftung Overheadpanel 4 0,4
(9074040)

Cockpit, Frontpanel n.w. n.w.
(9074041)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9074042)

Toilet Forward, Ablage Duftspray n.w. n.w.
(9074043)

Reihe 11FED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9074044)

Reihe 18FED, Sideboard n.w. n.w.
(9074045)

Reihe 18CBA, Service Unit 22 2,2
(9074046)

Reihe 28FED, Kopfstiitze mitte 17 1,7
(9074047)

Reihe 36FED, Sideboard 11 1,1
(9074048)

Toilet D, Wickeltisch 11 1,1
(9074049)

Reihe 46FED, Service Unit 17 1,7
(9074050)

Reihe 47CBA, Klapptisch n.w. n.w.
(9074051)

Galley Aft, Ofenablage links n.w. n.w.
(9074052)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Zum Zeitpunkt der Probennahme befanden sich

mehrere Techniker im Kabinenbereich.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Boeing 757-300 ABON

Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Cockpit, Overheadpanel Liiftung n.w. n.w.
(9069848)

Cockpit, Frontpanel 75 7,5
(9069849)

Toilet Forward, Ablage Duftspray n.w. n.w.
(9069850)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker 44 4,4
(9069901)

Reihe 11FED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9069902)

Reihe 18FED, Sideboard 11 1,1
(9069903)

Reihe 22CBA, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9069904)

Reihe 28FED, Kopfstiitze mitte 40 4,0
(9069905)

Reihe 36CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9069906)

Toilet Aft D, Wickelauflage n.w. n.w.
(9069907)

Reihe 46FED, Klapptisch Mitte n.w. n.w.
(9069908)

Reihe 47CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9069909)

Galley Aft, Ofenablage links 50 5

(9069910)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Wahrend der Probennahme befanden sich

mehrere Techniker im Kabinenbereich.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

4.2 TCP in Wischproben Boeing 767-300

Boeing 767-300 ABUA

Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/mz (TCP) ng/cmz

Cockpit, Liiftung Overheadpanel 30 3,0
(9074017)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9074018)

Toilet Forward, Ablage links neben Spiile n.w. n.w.
(9074019)

Reihe 11GED, Service Unit n.w. n.w.
(9074020)

Reihe 14CA, Sideboard 11 1,1
(9074021)

Toilet H, Ablage rechts neben Spiile n.w. n.w.
(9074022)

Reihe 25GED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9074023)

Reihe 34KH, Service Unit 33 3,3
(9074024)

Reihe 40GED, Service Unit 11 1,1
(9074025)

Galley Aft, Ofenablage mitte n.w. n.w.
(9074026)

Galley Aft, Deckenliiftung mitte n.w. n.w.
(9074027)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Die Probennahme wurde durchgefiihrt,
nachdem sich Techniker in der Kabinen befanden.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Boeing 767-300 ABUB
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, Liiftung Overhead-Panel 30 3,0
(9069837)
Galley Forward, Ablage Coffeemaker 25 2,5
(9069838)
Toilet Forward, Eingang links, Pond Hohe n.w. n.w.
1,60m (9069839)
Reihe 11GED, Sitzbezug Kopfstiitze n.w. n.w.
(9069840)
Reihe 14CA, Sideboard iiber dem Fenster n.w. n.w.
(9069841)
Toilet H, links neben Waschbecken n.w. n.w.
(9069842)
Reihe 25GED, Passagier-Service-Unit 33 3,3
(9069843)
Reihe 34KH, Sideboard tiber dem Fenster n.w. n.w.
(9069844)
Reihe 40GED, Klapptisch mitte n.w. n.w.
(9069845)
Galley Aft, Ofenablage mitte 44 4,4
(9069846)
Galley Aft, Deckenliiftung mitte n.w. n.w.
(9069847)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug wurde zum Triebwerkstest gebracht. Die Probennahme wurde wahrend
des Triebwerkstests durchgefiihrt, nachdem sich Techniker innerhalb des Flugzeuges
befanden. Die Reinigung war zu diesem Zeitpunkt nicht durchgefiihrt.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Boeing 767-300 ABUC

Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Cockpit, Liiftung Overhead 10 1,0
(9078745)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker 8 0,8
(9078746)

Toilet A Forward, links neben Eingang 50 5,0
(9078747)

Reihe 11GED, Service Unit 33 3,3
(9078748)

Reihe 14CA, Sideboard n.w. n.w.
(9078749)

Toilet H, Ablage links neben Waschbecken n.w. n.w.
(9078750)

Reihe 25GED, Klapptisch Mitte n.w. n.w.
(9078751)

Reihe 34KH, Service Unit 22 2,2
(9078752)

Reihe 40GED, Klapptisch n.w. n.w.
(9078753)

Galley Aft, Ofenablage n.w. n.w.
(9078754)

Galley Aft, Liiftung Mitte 150 15,0
(9078755)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Die Probennahme wurde durchgefiihrt,
wahrend sich mehrere Techniker im Flugzeug befanden.
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Pr.-Nr. 010/9056494-9107183

Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009
Boeing 767-300 ABUD
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Cockpit, Liiftung Overheadpanel 40 4,0
(9074029)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9074030)

Toilet Forward, Ablage links neben Spiile n.w. n.w.
(9074031)

Reihe 11GED, Service Unit n.w. n.w.
(9074032)

Reihe 14CA, Sideboard n.w. n.w.
(9074033)

Toilet H, Ablage rechts neben Spiile n.w. n.w.
(9074034)

Reihe 25GED, Klapptisch mitte n.w. n.w.
(9074035)

Reihe 34KH, Service Unit n.w. n.w.
(9074036)

Reihe 40GED, Service Unit n.w. n.w.
(9074037)

Galley Aft, Ofenablage mitte n.w. n.w.
(9074038)

Galley Aft, Deckenliiftung mitte n.w. n.w.
(9074039)

n.w. = nicht nachweisbar

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Wahrend der Probennahme befanden sich
Zeitgleich mehrere Techniker innerhalb des Flugzeuges.
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Pr.-Nr. 010/9056494-9107183

Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009
Boeing 767-300 ABUE
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/mz (TCP) ng/cmz

Cockpit, Liiftung Overheadpanel n.w. n.w.
(9096637)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9096638)

Toilet Forward, Ablage links neben Spiile n.w. n.w.
(9096639)

Reihe 11GED, Service Unit n.w. n.w.
(9096640)

Reihe 14CA, Sideboard n.w. n.w.
(9096641)

Toilet H, Ablage links neben Spiile n.w. n.w.
(9096642)

Reihe 25GED, Klapptisch mitte n.w. n.w.
(9096643)

Reihe 34KH, Sideboard n.w. n.w.
(9096644)

Reihe 40GED, Service Unit n.w. n.w.
(9096645)

Galley Aft, Ofenablage mitte n.w. n.w.
(9096646)

n.w. = nicht nachweisbar

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

Das Flugzeug kam direkt von der Landung in der Technikhalle. Zum Zeitpunkt der
Probennahme befanden sich keine Techniker innerhalb der Kabine.
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Pr.-Nr. 010/9056494-9107183

Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009
Boeing 767-300 ABUF
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit Liiftung Overhead 190 19
(9078957)
Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9078958)
Toilet A Forward, links neben Eingang 100 10
(9078959)
Reihe 11GED, Service Unit n.w. n.w.
(9078960)
Reihe 14CA, Sideboard n.w. n.w.
(9078961)
Toilet H, Ablage links neben Waschbecken n.w. n.w.
(9078962)
Reihe 25GED, Klapptisch Mitte n.w. n.w.
(9078963)
Reihe 34CA, Service Unit n.w. n.w.
(9078964)
Reihe 40GED, Klapptisch n.w. n.w.
(9078965)
Galley Aft, Ofenablage n.w. n.w.
(9078966)
Galley Aft, Liiftung Mitte 270 27
(9078967)

n.w. = nicht nachweisbar

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Die Probennahme wurde durchgefiihrt,
nachdem sich Techniker innerhalb des Flugzeuges befanden und bevor die Reinigung
stattfand.
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Pr.-Nr. 010/9056494-9107183

Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009
Boeing 767-300 ABUH
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.:010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Cockpit, Liiftung Overheadpanel n.w. n.w.
(9093394)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9093395)

Toilet Forward, Ablage links neben Spiile n.w. n.w.
(9093396)

Reihe 11GED, Service Unit n.w. n.w.
(9093397)

Reihe 14CA, Sideboard n.w. n.w.
(9093398)

Toilet H, Ablage rechts neben Spiile n.w. n.w.
(9093399)

Reihe 25GED, Klapptisch mitte n.w. n.w.
(9093400)

Reihe 34KH, Sideboard n.w. n.w.
(9093451)

Reihe 40GED, Service Unit n.w. n.w.
(9093452)

Galley Aft, Ofenablage mitte n.w. n.w.
(9093453)

Galley Aft, Deckenliiftung mitte n.w. n.w.
(9093454)

n.w. = nicht nachweisbar

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

Das Flugzeug stand auf dem Vorfeld. Die Probennahme wurde durchgefiihrt, nachdem
sich Techniker im Kabinenbereich befanden und nach der Reinigung.
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Pr.-Nr. 010/9056494-9107183

Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009
Boeing 767-300 ABUI
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/mz (TCP) ng/cmz

Cockpit, Liiftung Overheadpanel n.w. n.w.
(9090374)

Galley Forward, Ablage Coffeemaker n.w. n.w.
(9090375)

Toilet Forward, Ablage links neben Spiile n.w. n.w.
(9090376)

Reihe 11GED, Service Unit n.w. n.w.
(9090377)

Reihe 14CA, Sideboard n.w. n.w.
(9090378)

Toilet H, Ablage rechts neben Spiile n.w. n.w.
(9090379)

Reihe 25GED, Kopfstiitze mitte n.w. n.w.
(9090380)

Reihe 34KH, Sideboard n.w. n.w.
(9090381)

Reihe 40GED, Service Unit n.w. n.w.
(9090382)

Galley Aft, Ofenablage mitte n.w. n.w.
(9090383)

n.w. = nicht nachweisbar

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

Das Flugzeug befand sich in der Technikhalle. Zum Zeitpunkt der Probennahme waren
Zeitgleich mehrere Techniker innerhalb des Flugzeuges.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Boeing 767-300 ABUZ

Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2

Cockpit, Liiftung Overheadpanel n.w. n.w.
(9069913)

Toilet Forward, Ablage Duftspray n.w. n.w.
(9069914)

Galley Forward, Ablage Coffemaker n.w. n.w.
(9069915)

Reihe 11GED, Kopfstiitze mitte 17 1,7
(9069916)

Reihe 14CA, Sideboard n.w. n.w.
(9069917)

Toilet H, links neben Waschbecken n.w. n.w.
(9069918)

Reihe 25GED, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9069919)

Reihe 34KH, Klapptisch mitte n.w. n.w.
(9069920)

Reihe 40GED, Overhead Service Unit 22 2,2
(9069921)

Galley Aft, Ofenablage mitte n.w. n.w.
(9069922)

Galley Aft, Deckenliiftung mitte n.w. n.w.
(9069923)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Die Probennahme wurde durchgefiihrt,
wahrend sich mehrere Techniker innerhalb des Flugzeuges befanden. Hier wurde der

Teppich im Passagierbereich entfernt.
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Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009

4.3 TCP in Wischproben Airbus A320

Airbus A320 AICA
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 040/) phosphat phosphat
(TCP) pg/mz (TCP) ng/cmz
Cockpit Gasper Fan, links, Kopfhohe n.w. n.w.
(9094043)
Cockpit, Chartholder rechts Fensterseite 71 7,1
(9094044)
Galley Forward, Mitte Trennwand zur n.w. n.w.
Kabine FED (9094045)
Galley Forward, Trennwand Oberseite 24 2,4
Arbeitstisch (9094046)
Reihe 4FED, Sideboard n.w. n.w.
(9094047)
Reihe 28CBA Sideboard n.w. n.w.
(9094048)
Reihe 4CBA, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9094049)
Reihe 28FED, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9094050)
Galley Aft, LAV iiber Flugbegleitersitz 5 0,5
(9094101)
Galley Aft, drehbarer Flugbegleitersitz 56 5,6
Telefonhalterung (9094102)

n.w. = nicht nachweisbar
Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt
Das Flugzeug stand auf dem Vorfeld. Die Probennahme wurde durchgefiihrt, nachdem
sich Techniker im Flugzeug befanden.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Airbus A320 AICC
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, CM2 Chartholder rechts 67 6,7
(9061015)
Cockpit, Gasper Fan links Kopfh6he n.w. n.w.
(9061016)
Galley Forward Deckenmitte 44 4,4
Eingangsbereich Liiftung (9061017)
Galley Forward, Trennwand n.w. n.w.
Eingangsbereich (9061018)
Reihe 4FED, Sideboard n.w. n.w.
(9061019)
Reihe 4CBA Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9061020)
Reihe 28CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9061021)
Reihe 28FED, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9061022)
Galley Aft, Flugbegleitersitz iiber n.w. n.w.
Kopfstiitze (9061023)
Galley Aft, drehbarer Flugbegleitersitz n.w. n.w.
Telefon (9061024)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand auf dem Vorfeld. Die Probennahme wurde durchgefiihrt, nachdem
sich Techniker innerhalb der Kabine befanden.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Airbus A320 AICD
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 040/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, Chartholder rechts 190 19
(9076558)
Cockpit, Gasper Fan links Kopfh6he n.w. n.w.
(9076559)
Galley Forward Deckenmitte 24 2,4
Eingangsbereich (9076560)
Galley Forward, Trennwand 6 0,6
Eingangsbereich (9076561)
Reihe 4FED, Sideboard iiber dem Fenster n.w. n.w.
(9076562)
Reihe 4CBA Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9076563)
Reihe 28FED, Sideboard n.w. n.w.
(9076564)
Reihe 28CBA, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9076565)
Galley Aft, Flugbegleitersitz tiber n.w. n.w.
Kopfstiitze (9076566)
Galley Aft, drehbarer Flugbegleitersitz n.w. n.w.
Telefon (9076567)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Berlin

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Die Probennahme wurde durchgefiihrt,
nachdem sich Techniker innerhalb der Kabine befanden. Die Sitze waren komplett

ausgebaut.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Airbus A320 AICE
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 040/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, Gasper Fan links Kopfh6he n.w. n.w.
(9094032)
Cockpit, Chartholder rechts 260 26
(9094033)
Galley Forward Mitte Trennwand zur n.w. n.w.
Kabine (9094034)
Galley Forward, Trennwand Oberseite 24 2,4
Arbeitstisch (9094035)
Reihe 4FED, Sideboard n.w. n.w.
(9094036)
Reihe 28CBA Sideboard n.w. n.w.
(9094037)
Reihe 4CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9094038)
Reihe 28FED, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9094039)
Galley Aft, Flugbegleitersitz tiber n.w. n.w.
Kopfstiitze (9094040)
Galley Aft, drehbarer Flugbegleitersitz n.w. n.w.
Telefon (9094041)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Die Probennahme wurde durchgefiihrt,

nachdem sich Techniker innerhalb des Flugzeuges befanden.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Airbus A320 AICF
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 040/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, Gasper Fan links Kopfh6he n.w. n.w.
(9081575)
Cockpit, Chartholder rechts 71 7,1
(9081576)
Galley Forward Mitte Trennwand zur 6 0,6
Kabine (9081577)
Galley Forward, Trennwand Oberseite n.w. n.w.
Arbeitstisch (9081578)
Reihe 4FED, Sideboard n.w. n.w.
(9081579)
Reihe 28CBA Sideboard n.w. n.w.
(9081580)
Reihe 4CBA, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9081581)
Reihe 28FED, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9081582)
Galley Aft, Flugbegleitersitz tiber 30 3,0
Kopfstiitze (9081583)
Galley Aft, drehbarer Flugbegleitersitz n.w. n.w.
Telefon (9081584)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Berlin

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Die Probennahme wurde durchgefiihrt,
nachdem sich Techniker in dem Flugzeug befanden.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Airbus A320 AICG
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 040/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, Gasper Fan links Kopfh6he 24 2,4
(9096675)
Cockpit, Chartholder rechts 71 7,1
(9096676)
Galley Forward Mitte Trennwand zur n.w. n.w.
Kabine (9096677)
Galley Forward, Trennwand Oberseite n.w. n.w.
Arbeitstisch (9096678)
Reihe 4FED, Sideboard n.w. n.w.
(9096679)
Reihe 28CBA Sideboard n.w. n.w.
(9096680)
Reihe 4CBA, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9096681)
Reihe 28FED, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9096682)
Galley Aft, LAV Flugbegleitersitz tiber n.w. n.w.
Kopfstiitze (9096683)
Galley Aft, drehbarer Flugbegleitersitz n.w. n.w.
Telefon (9096684)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Berlin

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Die Probennahme wurde durchgefiihrt,

nachdem sich Techniker innerhalb des Flugzeuges befanden.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Airbus A320 AICH
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 040/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, Gasper Fan links Kopfh6he 24 2,4
(9097724)
Cockpit, Chartholder rechts 95 9,5
(9097725)
Galley Forward Mitte Trennwand zur 6 0,6
Kabine (9097726)
Galley Forward, Trennwand Oberseite n.w. n.w.
Arbeitstisch (9097727)
Reihe 4FED, Sideboard n.w. n.w.
(9097728)
Reihe 28CBA Sideboard n.w. n.w.
(9097729)
Reihe 4CBA, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9097730)
Reihe 28FED, Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9097731)
Galley Aft, LAV Flugbegleitersitz tiber 100 10
Kopfstiitze (9097732)
Galley Aft, drehbarer Flugbegleitersitz 83 8,3
Telefon (9097733)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Berlin

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Die Probennahme wurde durchgefiihrt,
wahrend sich Zeitgleich mehrere Techniker innerhalb der Kabine befanden.
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Pr.-Nr. 010/9056494-9107183

Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009
Airbus A320 AICI
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/mz (TCP) ng/cmz
Gasper Fan links Kopfhohe n.w. n.w.
(9108571)
Cockpit, Chartholder rechts n.w. n.w.
(91085752)
Galley Forward Trennwand Arbeitstisch n.w. n.w.
(9108573)
Galley Forward, Trennwand n.w. n.w.
Eingangsbereich rechts (9108574)
Reihe 4FED, Sideboard n.w. n.w.
(9108575)
Reihe 28CBA Service Unit n.w. n.w.
(9108576)
Reihe 28FED, Service Unit n.w. n.w.
(9108577)
Reihe 28CBA, Sideboard n.w. n.w.
(9108578)
Galley Aft, drehbarer Flugbegleitersitz n.w. n.w.
Telefonhalter (9108579)
Galley Aft, LAV Flugbegleitersitz tiber n.w. n.w.
Kopfstiitze (9108570)

n.w. = nicht nachweisbar

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

Das Flugzeug stand auf dem Vorfeld. Die Probennahme wurde durchgefiihrt, nachdem
sich Techniker innerhalb des Flugzeuges befanden.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Airbus A320 AIC]
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, Chartholder rechts 33 3,3
(9061025)
Cockpit, Gasper Fan links Kopfh6he n.w. n.w.
(9061026)
Galley Forward Eingangsbereich Liiftung 44 4,4
(9061027)
Galley Forward, Trennwand 25 2,5
Eingangsbereich (9061028)
Reihe 4FED, Sideboard n.w. n.w.
(9061029)
Reihe 4ABC Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9061030)
Reihe 28ABC Sideboard n.w. n.w.
(9061031)
Reihe 28FED Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9061032)
Galley Aft, LAV Flugbegleitersitz tiber n.w. n.w.
Kopfstiitze (9061033)
Galley Aft, drehbarer Flugbegleitersitz n.w. n.w.
Telefon (9061034)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand auf dem Vorfeld. Die Probennahme wurde durchgefiihrt, nachdem
sich Techniker innerhalb des Flugzeuges befanden.
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Priifbericht

Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Airbus A320 AICK
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 010/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, Gasper Fan links Kopfh6he n.w. n.w.
(9078968)
Cockpit, Chartholder rechts 25 2,5
(9078969)
Galley Forward Trennwand n.w. n.w.
Eingangsbereich (9078970)
Galley Forward, Trennwand Arbeitstisch 17 1,7
(9078971)
Reihe 4FED, Sideboard n.w. n.w.
(9078972)
Reihe 4CBA Service Unit n.w. n.w.
(9078973)
Reihe 28FED Service Unit n.w. n.w.
(9078974)
Reihe 28CBA Sideboard n.w. n.w.
(9078975)
Galley Aft, LAV Flugbegleitersitz tiber n.w. n.w.
Kopfstiitze (9078976)
Galley Aft, drehbarer Flugbegleitersitz n.w. n.w.
Telefonhalter (9078977)

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Frankfurt

n.w. = nicht nachweisbar

Das Flugzeug stand auf dem Vorfeld. Probennahme wurde durchgefiihrt, wahrend sich

Techniker innerhalb der Kabine befanden.

Airbus A320 AICL
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Pr.-Nr. 010/9056494-9107183

Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 040/) phosphat phosphat
(TCP) pg/mz (TCP) ng/cmz
Cockpit, Chartholder rechts 120 12
(9076569)
Cockpit, Gasper Fan links Kopfh6he n.w. n.w.
(9076570)
Galley Forward Eingangsbereich 24 2,4
(9076571)
Galley Forward, Trennwand Rbeitstisch 6 0,6
(9076572)
Reihe 4FED, Sideboard n.w. n.w.
(9076573)
Reihe 4CBA Overhead Service Unit 38 3,8
(9078974)
Reihe 28FED Sideboard 10 0,1
(9076575)
Reihe 28CBA Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9076576)
Galley Aft, LAV Flugbegleitersitz tiber n.w. n.w.
Kopfstiitze (9076577)
Galley Aft, drehbarer Flugbegleitersitz 110 11
Telefonhalter (9076578)

n.w. = nicht nachweisbar
Bemerkungen:

Standort: Flughafen Berlin

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Die Probennahme wurde durchgefiihrt,
nachdem sich Techniker im Flugzeug befanden.

Airbus A320 AICN

ABSCHRIFT VOM ORIGINAL Seite 42
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Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009
Messpunkt Trikresyl- Trikresyl-
(Proben-Nr.: 040/) phosphat phosphat
(TCP) pg/m2 (TCP) ng/cm2
Cockpit, Gasper Fan links Kopfh6he n.w. n.w.
(9107174)
Cockpit, Chartholder rechts 71 7,1
(9107175)
Galley Forward Mitte Trennwand rechte n.w. n.w.
Seite (9107176)
Galley Forward, Trennwand Oberseite 24 2,4
Arbeitstisch (9107177)
Reihe 4FED, Sideboard 10 1,0
(9107178)
Reihe 28CBA Sideboard n.w. n.w.
(9107179)
Reihe 4CBA Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9107180)
Reihe 28FED Overhead Service Unit n.w. n.w.
(9107181)
Galley Aft, LAV Flugbegleitersitz tiber n.w. n.w.
Kopfstiitze (9107182)
Galley Aft, drehbarer Flugbegleitersitz n.w. n.w.
Telefonr. (9107183)

n.w. = nicht nachweisbar

Bemerkungen:
Standort: Flughafen Berlin

Das Flugzeug stand in der Technikhalle. Die Probennahme wurde durchgefiihrt,
nachdem Techniker im Flugzeug waren. Zeitgleich mit der Probennahme wurde mit den
Reinigungsarbeiten begonnen.

ABSCHRIFT VOM ORIGINAL Seite 43




Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Priifbericht
Condor Berlin GmbH, Berlin

4.4  Ubersicht von Flugzeugen wo ein entsprechender Befund an TCP vorliegt
Boeing 757-300 ABOG ABO]J ABOL ABOM ABON
(TCP) ng/cm2|(TCP) ng/cm2|(TCP) ng/cm2|(TCP) ng/cm2|(TCP) ng/cm2
Cockpit Over-
headpanel n.w. n.w. 1,6 0,4 n.w.
Liftung
Cockpit n.w. 2,5 n.w. n.w. 7,5
Frontpanel
Galley For-
ward Ablage 60 1,1 n.w. n.w. 4,4
Toilet A
Ablage n.w. n.w. 5 n.w. n.w.
Duftspray
Reihe 19 2,2 1,1
Reihe 28 n.w. 4 8 1,7 4
Reihe 36 n.w. 0,8 1,1
ToiletD, n.w n.w n.w 1,1 n.w
Wickelauflage o o o ’ o
Reihe 46 n.w. n.w. n.w. 1,7 n.w.
Galley Aft, n.w n.w n.w n.w 5
Ofenablage o o o o
Tabelle 1, Zusammenfassung der Messpunkte der Boeing 757-300
Boeing 767-300 ABUA ABUB ABUC ABUD ABUF ABUZ
Messpunkt (TCP) (TCP) (TCP) (TCP) (TCP) (TCP)
ng/cm?2 ng/cm?2 ng/cm?2 ng/cm?2 ng/cm?2 ng/cm?2
Cockpit Liftung
Overheadpanel 3 3 1 4 19 n.w.
Galley Forward
Ablage n.w. 2,5 0,8 n.w. n.w. n.w.
Toilet A, Ablage
n.w. n.w. 5 n.w. 10 n.w.
Reihe 11 n.w. n.w. 3,3 n.w. n.w. 1,7
Reihe 14 1,1 n.w. n.w. n.w. n.w. n.w.
Reihe 25 n.w. 3,3 n.w. n.w. n.w. n.w.
Reihe 34 3,3 n.w. 2,2 n.w. n.w. n.w.
Reihe 40 1,1 n.w. n.w. n.w. n.w. 2,2
Galley Aft,
Ablage mitte n.w. 4.4 n.w. n.w. n.w. n.w.
Galley Aft,
Deckenliiftung n.w. n.w. 15 n.w. 27 n.w.
Tabelle 2, Zusammenfassung der Messpunkte der Boeing 767-300
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Priifbericht
Condor Berlin GmbH, Berlin

Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Auftrags-Nr. 1322897
Datum: 25.03.2009

Airbus A320 | AICA | AICC | AICD | AICE | AICF | AICG | AICH | AICJ | AICK | AICL | AICN
(TCP) |(TCP) |(TCP) |(TCP) |(TCP) |(TCP) |(TCP) |(TCP) |(TCP) |(TCP) |(TCP)
ng/cm2 |ng/cm2 |ng/cm2 |ng/cm2 |ng/cm2 |ng/cm2 |ng/cm2 |ng/cm2 | ng/cm2 | ng/cm2 | ng/cm?2

Cockpit

Gasper Fan | n.w. n.w. n.w. n.w. n.w. 2,4 2,4 n.w. n.w. n.w. n.w.
links
Cockpit

Chartholder| 7,1 6,7 19 26 7,1 7,1 9,5 3,3 2,5 12 7,1

rechts

Galley For-

ward Trenn-| n.w. 4,4 2,4 n.w. 0,6 n.w. 0,6 4,4 n.w. 2,4 n.w.

wand rechts

Galley For-

ward TI:enn- 2,4 n.w. 0,6 2,4 nw. | nw. | nw. 2,5 1,7 0,6 2,4

wand links

Arbeitstisch

Reihe 4FED
nw. | nw. | nw. | nw. | nw. | nw. | nw. | nw. | nw. | nw. 1

Reihe 4CBA
nw. | n.w. nw. | n.w. nw. | n.w. nw. | n.w. n.w. 3,8 n.w.

Reihe
28FED n.w. n.w. n.w. n.w. n.w. n.w. n.w. n.w. n.w. 0,1 n.w.
Galley Aft,
Kopfstiitze 0,5 nw. | nw. | nw. 3 n.w. 10 nw. | nw. | nw. | nw.
LAV
Galley Aft,
Flugbe-
. 5,6 n.w. n.w. n.w. n.w. n.w. 8,3 n.w. n.w. 11 n.w.
gleiter Tel.-

halterung

Tabelle 3, Zusammenfassung der Messpunkte der Airbus A320
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Pr.-Nr. 010/9056494-9107183
Priifbericht Auftrags-Nr. 1322897
Condor Berlin GmbH, Berlin Datum: 25.03.2009

5. BEFUND

Einleitung: In den Wischproben wurde sie Summe an Trikresylphosphatverbindungen
bestimmt. Eine Unterteilung in die jeweiligen Isomere konnte aufgrund von fehlenden
Standards bei der Bestimmung in den Wischproben nicht durchgefiihrt werden. Damit
konnen ebenfalls keine Aussagen iiber das Vorhandensein an ortho-Trikresylphosphat
in den Wischproben abgegeben werden.

5.1 Boeing 757-300

Von den 13 Flugzeugen Typ Boeing 757-300 wurde in fliinf Flugzeugen
Tricresylphosphat (TCP) nachgewiesen. Keine Kontamination wurde somit in den
folgenden Flugzeugen analysiert: ABOA, ABOB, ABOC, ABOE, ABOF, ABOH, ABOI, ABOK

In den mit TCP-belasteten Flugzeugen (ABOG, ABOJ], ABOL, ABOM, ABON) lagen die
Konzentrationen an Trikresylphosphat (Summe) zwischen 0,4 und 8,0 ng/cm2. Die
erhohte Konzentration von 60,0 ng/cm2 in der Boeing 757 ABOG ist als signifikante
Abweichung zu sehen.

Anhand der Tabelle im Punkt 4.4 ist erkenntlich, dass Konzentrationen im vorderen
Bereich (Cockpit, Galley Forward und Toilet A) von 0,4 - 66 ng/cm2 analysiert wurden.
In den vorderen Sitzreihen bis Reihe 19 wurde kein TCP nachgewiesen. In vier
Flugzeugen ist die Sitzreihe 28 mit TCP-Konzentrationen zwischen 1,7 - 8,0 ng/cm?2
hervorzuheben, wiahrend in den anderen Sitzreihen (19, 36) TCP-Konzentrationen auf
einem geringeren Niveau gefunden wurden.

Lediglich in der Boeing 757 ABON ist in der Galley Aft eine TCP-Konzentration mit 5
ng/cm?2 ersichtlich, wohingegen in den weiteren Flugzeugen vom Typ 757-300 keine
TCP-Belastungen im Galley-After-Bereich analysiert wurden.

Weiterhin wird aufgrund der Messergehnisse in der Boing 757-300 ersichtlich, dass die
Verteilung an TCP in den Flugzeugen sehr stark differiert, sodass z.B. in der Boeing 757
ABOM an sechs Messpunkten und in der 757-ABON an fiinf Messpunkten TCP gefunden
worden ist, wohingegen in der Boing 757-300 ABOG nur an einem Messpunkt eine TCP-
Belastung identifiziert wurde. Somit ist zu vermuten, dass spezielle Umstidnde zu einer
erhohten Kontamination der Flugzeuge fiihren konnen, welche jedoch nur
diskontinuierlich in den  Flugzeugen auftreten, sodass entsprechende
Belastungsschwankungen beziiglich TCP nachgewiesen werden kénnen.
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5.2 Boeing 767-300

Von den neun Flugzeugen Typ Boeing 767-300 wurde in sechs Flugzeugen
Tricresylphosphat (TCP) nachgewiesen. Keine Kontamination wurde somit in den
folgenden Flugzeugen vom Typ 767-300 analysiert: ABUE, ABUH, ABUI

In den belasteten Flugzeugen ABUA, ABUB, ABUC, ABUD, ABUF, ABUZ lagen die TCP-
Belastungen in den Wischproben hierbei zwischen 0,8 und 10,0 ng/cm2. Die erh6hten
Konzentrationen (Expositionsspitzen) von 15,0 ng/cm2 und 27,0 ng/cm2 wurden
hierbei in der Boing 767 (ABUC, Alley After) bzw. in der Boing 767 (Deckenliiftung
ABUF) ermittelt, und sollten genauer beobachtet werden, weiterhin wurde in der Boing
767 ABUF ebenfalls im Cockpitbereich mit 19 ng/cm2 eine signifikante TCP-Belastung
in den Wischproben ermittelt.

Anhand der Tabelle im Punkt 4.4 ist hierbei erkenntlich, dass kontinuierlich
nachweisbare Konzentrationen an TCP im Cockpitbereich der Boing 767-300 festgestellt
werden konnten. Diese liegen hierbei zwischen 1,0- 19,0 ng/cm2, sodass ebenfalls eine
signifikante Schwankungbreite ersichtlich wird.

Weiterhin ist die Boeing 767 ABUF hervorzuheben, dass hier lediglich an drei
Messpunkten TCP-Konzentrationen gefunden wurden und diese Belastungswerte mit 10
- 27 ng/cm2 im Vergleich mit den weiteren Flugzeugen auf einem hdheren
Konzentrationsniveau liegen.

In dem Flugzeug Boeing 767 ABUC sind an sechs Messpunkten TCP-Belastungen
gefunden worden, wobei an fiinf Messpunkten eine relativ geringe Konzentrationen an
TCP (0,8 - 5,0ng/cm2) nachgewiesen wurde. Der Messpunkt in der Galley After stellt
eine signifikante Abweichung mit 15,0 ng/cm?2 dar.

In der Boeing 767 ABUA und ABUB sind jeweils vier Messpunkte belastet mit
Konzentrationen von 1,1-4,4ng/cm2.

Im Gegensatz hierzu sind in der Boeing 767 ABUZ an zwei Messpunkten (1,7ng/cm?2 -
2,2ng/cm2) und in der Boeing 767 ABUD lediglich an einem Messpunkt (4,0ng/cm?2)
Belastungen ersichtlich geworden.

Aufgrund der Messergebnisse wird hierbei ersichtlich, dass in den Flugzeugen vom Typ
767-300 in erster Linie TCP-Belastungen im Cockpitbereich nachgewiesen wurden, und
die TCP-Belastungen im Passagierbereich generell auf einem etwas niedrigeren Niveau
liegen.
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5.3 Airbus A320

Von den 12 Flugzeugen Typ Airbus A320 wurde in 11 Flugzeugen Tricresylphosphat
(TCP) nachgewiesen. Keine Kontamination wurde somit ausschlief3lich in dem Airbus
A320 AICI analysiert.

In den belasteten Flugzeugen liegen die Konzentrationen hierbei zwischen 0,1 und 12,0
ng/cm2. Die zwei erhohten Konzentrationen von 19,0 ng/cm2 und 26,0 ng/cm?2,
ermittelt im Cockpit Chartholder rechts der Flugzeuge AICD und AICE stellen somit
signifikante Abweichungen nach oben dar.

Anhand der Tabelle im Punkt 4.4 wird weiterhin erkenntlich, dass kontinuierlich
nachweisbare TCP-Belastungen im Cockpitbereich des Airbus A 320 analysiert wurden.
Diese liegen hierbei zwischen 2,5-26,0 ng/cm2 an dem Messpunkt "Chartholder rechts".
Somit ist der Chartholder als ein Schwerpunkt fiir die TCP-Belastungen im Airbus A 320
anzusehen.

Weiterhin ist ersichtlich, dass eine anndhernde kontinuierliche TCP-Belastung im
vorderen Teil (Cockpit, Galley Forward) der Flugzeuge zu erkennen ist. Dagegen ist in
den Sitzreihen 4 und 28 lediglich in zwei Flugzeugen (AICL und AICN) an drei
Messpunkten eine nachweisbare Belastung an TCP ermittelt worden.

In dem Airbus A320 AICL sind an sechs Messpunkten TCP-Konzentrationen gefunden
worden, welche Belastungswerte zwischen 0,1-12,0ng/cm2 aufwiesen.

Der Airbus A320 AICH weist an flinf Messpunkten eine TCP-Belastung auf mit 0,6 -10,0
ng/cm?2 auf, und im Airbus A 320 AICA sind an vier Messpunkten Konzentrationen an
TCP von 0,5- 7,1 ng/cm2 ersichtlich.

An den weiteren Flugzeuge (AICC, AICD, AICE, AICF, AICG, AIC], AICK und AICN) sind
jeweils an zwei bis drei Messpunkten TCP-Konzentration analysiert worden.

Aufgrund der untersuchten im Wischproben aus den Flugzeugen vom Typ Airbus A 320
wird somit ersichtlich, dass hierbei der Schwerpunkt der TCP-Belastung im vorderen
Flugzeugbereich wiederzufinden ist. Nachweisbare Belastungen an Trikresylphosphat
im Passagierbereich konnten hingegen nur an einigen wenigen Messpunkten
nachgewiesen werden.
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6. Zusammenfassung

Vom 04.02.2009 bis 08.03.2009 wurden in den Flugzeugen der Condor Flugdienst
GmbH, Kelsterbach Untersuchungen auf mogliche Belastungen an "Tricresylphosphat”
(TCP) in den Innenrdumen der Flugzeuge vom Typ Boing und Airbus durchgefiihrt.
Hierbei wurden Wischproben entnommen, um einen aussagekraftigen Vergleich zu den
vorliegenden Belastungswerten der University of British Columbia vom 29.01.2009,
berichtet in der ARD-Fernsehsendung "plusminus”, zu erhalten.

Hierbei ist zu erwdhnen, dass ein direkter Vergleich der ermittelten Konzentrationen
mit den Untersuchungsserien der University of British Columbia nicht mdoglich
erscheint, da innerhalb der Untersuchungen durch die University of British Columbia
keine Flachenangaben bei der Angabe der Belastungen beriicksichtigt wurden, sodass
die ermittelten Messergebnisse keinen Bezug zur Flache aufweisen. Diese
Vorgehensweise ist aus fachlicher Sicht als laienhaft anzusehen, da eine Belastung ohne
einen Flachenbezug nicht vergleichbar und beurteilbar ist.

Weiterhin wird eine Beurteilung der gesundheitlichen Beeintrachtigungen aufgrund der
vorliegenden Messergebnisse durch das Fehlen von Grenz- und Richtwerten erschwert,
sodass in erster Linie eine qualitative Aussage aufgrund der hier ermittelten TCP-
Belastungen getroffen werden kann. Jedoch wird ersichtlich, dass in der Mehrzahl der
untersuchten Flugzeuge Trikresylphosphatbelastungen nachgewiesen werden konnten,
sodass eine entsprechende Kontamination der Flugzeuge hiermit bestatigt werden kann.
Damit werden die qualitativen Messergebnisse der University of British Columbia vom
29.01.2009 ebenfalls bestitigt, sodass eine nachweisbare Belastung an
Trikresylphosphat auf einem niedrigeren Niveau in den untersuchten Flugzeugen
vorliegt. Weiterhin wird aufgrund der Messergebnisse erkenntlich, dass in den
untersuchten Flugzeugen vom Typ Boing in 66,67% und vom Typ Airbus A 320

in 91,67 % der Fille eine Trikresylphosphatbelastung nachgewiesen werden konnte,
sodass im Airbus signifikant hdufiger eine TCP-Belastung in den Wischproben
nachgewiesen werden konnte.

Bei einer Betrachtung der mit TCP-belasteten Messpunkte wird weiterhin ersichtlich,
dass in den Flugzeugen vom Typ Boing 767-300 sowie im Airbus A 320
Trikresylphosphatbelastungen speziell im vorderen Bereich der Flugzeuge ermittelt
wurden, sodass speziell die Piloten und das Kabinenpersonal durch eine erhohte TCP-
Belastung in den Wischproben belastet werden.
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Im Gegensatz hierzu sind die TCP-Kontaminationen in den Flugzeugen vom Typ Boing
757-300 ebenfalls im Passagierbereich gleichméafig verteilt, sodass in diesem
Flugzeugtyp kein Schwerpunkt der TCP-Kontaminationen in den Wischproben
auszumachen ist.

Da die Hintergrundbelastungen beziiglich Trikresylphosphat im europaischen Umfeld
im niedrigen ng/kg-Bereich liegen, ist daraus zu vermuten, dass es sich bei den
vorliegenden Kontaminationen in erster Linie um Emissionen aus den eingesetzten Olen
handelt, sodass aufgrund der Minimierungspflicht von gesundheitsgefdhrdenden
Schadstoffen eine Belastungsminimierung in Erwagung zu ziehen ist.

Diese Aussage bekommt ein besonderes Gewicht, wenn man berticksichtigt, dass der
Stoff 0,0,0-Trikresylphosphat gut durch die Haut resorbiert werden kann. Somit kénnen
aus abgelagerten Staubprodukten Trikresylphosphat-Belastungen tber die Haut
aufgenommen werden. Aus diesem Grund ist eine gesundheitliche Beeintrachtigung fiir
die Passagiere sowie flir das Bordpersonal durch die vorliegenden Trikresylphosphat-
Kontaminationen in den Wischproben nicht auszuschlief3en, sodass auch bei einer nur
geringen Aufnahme iiber die Atemwege eine gesundheitliche Gefdhrdung durch eine
mogliche Hautresorption nicht auszuschlief3en ist.

Aus diesem Grund empfehlen wir Thnen Médglichkeiten zur Belastungsminimierung
beziglich Trikresylphosphat in den Flugzeugen zu evaluieren, um die potentielle
Gefahrdung fiir die Passagiere sowie fiir ihre Mitarbeiter weitestgehend minimieren zu

konnen.

Flr Riickfragen zum Messbericht sowie zur Quellenermittlung stehen wir Thnen gerne
zu Verfligung.

SGS INSTITUT FRESENIUS GMBH

(Unterschrift) (Unterschrift)
i.V. Josef Spark i.A. Jiirgen Jung
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